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8tockholm har det, Goteborg likasa

och Géavle och Halmstad. Men inte

Vistervik - annu sa lange. Men 1 sam-

band med projektet omdaning av sta-

dens Skeppsbro har vi nu mojlighet att
placera var stad pa den marina historiska kartan
och fa en turistattraktion som later tala om sig
inte bara 1 vart land utan ocksa 1 Europa och pa
andra kontinenter.

Fjarde storsta stad

Var stad har sedan sekler tillbaka varit en del av
Sveriges marina historia, inte minst kring mitten
av 1800-talet och decennier darpa. Da var Vas-
tervik Sveriges fjarde storsta skeppsbyggar- och
sjofararstad. Hundratals skepp byggdes pa sta-
dens fyra varv, seglade ut 1 langfart jorden runt
och drog in valstand till stadens partrederier, eller
saldes till fraimmande lander och varldsdelar for
goda summor.

Pa Vasterviksskeppen exporterades sagade tra-
varor fran hundratalet sagar 1 Tjust, och jarn fran
bruken och granit huggen och bearbetad 1 de
gamla stenbrotten. I returlast drog fartygen hem
salt, sill, vin, sydfrukter, kryddor, siden och man-
gahanda exotiska varor.

Vistervik har alltsa en rik marin anknytning
och kan nu manifestera denna genom att aterkny-
ta till den gamla varvstraditionen.

Det kan ske genom att lata bygga en exakt ko-
pia av Vasterviks mest bekanta skepp nagonsin,
den legendomspunna fullriggaren Indien. Och att
skapa kringarrangemang som ocksa de drar upp-
marksamheten till var stad.

Ritningar

Det finns ritningar bevarade till en replik av /n-
dien, modeller finns, skeppsportritt finns, beskriv-
ningar finns och en nutida skicklig skeppsbyggare
finns nara inpa, namligen Egil Bergstrom med sitt
varv vid Casimirsborg,

Skeppet inreds med hytter for seglande gaster,
riggas med master, rundhult och segel och forses
med hjalpmotorer. Det gor turer med turister ut 1
var orika arkipelag. Daremellan ligger hon forank-
rad pa en sarskilt byged pir som stracker sig ett
stycke ut pa Skeppsbrofjarden sa att hon syns. Dar
ligger hon som ett 6gonfignande blickfang for alla
1 anden av Storgatan eller utanfor Slottsholmen
och turistbyra.

Kinaresa

De gamla segelskeppen, valbevarade original eller
kopior, drar alltid till sig blickar och intresse. En
exakt kopia av Indien kommer att bli en turistatt-
raktion som lockar besokare fran inte bara vart
land utan ocksa fran kontinenten och andra
varldsdelar.

Skeppsbyggmaéstaren Carl RudlIf Fridell i skarp-
skytteuniform omkring 1865.

Och varfor inte lata aven den nya Indien segla
vag till handelsplatser 1 Kina och Indien, resor
som den ursprungliga /ndien manga ganger fo-
retog sig. En nutida kopia sm besoker de allt star-
kare jattenationerna borta 1 6st skapar uppmark-
samhet och intresse dar och bereder mark for nya
handelsavtal.

Tillsammans med kringarrangemang och eve-
nemang kan projektet Indien, 1 den omdanande
satsningen pa Skeppsbron, locka till sig manga
besokare fran bade néara och langt bort. Och bli
till stort gagn for kommun och naringsliv.

Indien kommer att bli en sinnebild for staden
och dess 500 ar gamla, rika sjofartshistoria.

Kort historik

Den legendomspunna fullriggaren Indien var Vas-
terviks storsta fartyg under sina mer dan 33 ar pa
varldshaven. Genom sin storlek och pa grund av
sina lyckosamma resor blev Indien stadens stolthet
och dess mest ryktbara skepp.

Hon konstruerades och byggdes av skeppsbygg-
mastaren Carl Rudolf Fridell 1862-1863 pa Stora
varvet for handelsmannen C E Embrings m fl
rakning. Fridell var en av sin tids skickligaste far-
tygskonstruktorer och fick sin tribut av lovord och
utmarkelser.
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Nar fartyget sjosattes skrev Westerviks Wecko-
blad den 9 augusti 1862:

“Pa Stora varvet hir i staden limnade dteri-
gen ett storre skepp stapelbidden forlidne
lordag den 2:e dennes. Den imposanta av-
lopningen forsiggick under hornmusik av
Jrivilliga Skarpskyttekdarens hornmusikkar.
Fartyget som inte var maindre vackert och
andamadlsenligt dn sina manga foregangare,
fick namnet Indien. Det beriknas mita

300 svdra laster. Lingden i vattenlinjen dr
154,50 och bredden 33 fot (cirka 46 resp. 9,75
meter). Det kommer att utrustas for varvs-
intressenternas rakning. Tacklingen har
redan paborjats under tillsyn av Hr Kapten
Engstrom som dr en av varvets disponen-
ter.”

Under vintern utrustades fartyget och gav sig 1
mars 1863 ivag pa sin jungfruresa. Befalhavare
ombord var Johan Georg Lagus, fodd 1 Victus,
Finland, 1 augusti 1807. Hans hustru Emilie Waf-
ver var fran Vastervik.

Myteri

Pa en resa till New York gjorde besattningen my-
terl, domstolsférhandlingar foljde och nar konflik-
ten sa smaningom l0ostes, seglade fartyget vidare. I
London 1865 avgick Lagus som kapten och reste
hem till Vistervik.

Ny kapten blev Johan Alfred Frumerie som
monstrat ombord som styrman pa fartygets forsta
resa. Iran 1865 forde han Indien tills han 1892 slu-
tade pa sjon och blev hamnkapten 1 hemstaden.

Skeppsbyggmaéastaren Fridell byggde en modell av
Indien som han skankte till stadens navigationsskola.
Modellen flyttades 1943 till Sjohistoriska museet
i Stockholm.

Fartygsfakta

Tackling: Fregattskepp. Nerriggat 1879 ill
barkskepp.

Tonnage: 303,02 svara laster, 174,54 nylaster,
574,48 netto reg ton.

Signal: HGCZ

Dimensioner i fot: Langd 153,95, bredd 22,2,
djupgaende 12,49.

Byggn material: Ek pa kravell.

Byggnadsar/ort: 1862-1863 1 Vistervik.

Forhydning: Kopprat.

Byggt av: C R Fridell.

Fribrev: nr 7/1863 den 19/2.

Reg nr: 369 den 27/2 1893.

Byggt for: Claes Erik Embrings m fl rakning

Hemmahorande 1 Vistervik: 1863-1894.

Huvudredare: 1862 Claes Erik Embring, 1865
Reinhold Egge & Co (J Chr Tenger), 1880 M L
Schultz, 1885 Carl Gustav Carlbom, 1893 Svante
Gustav Jern, samtliga Vistervik.

Befilhavare: 1863 J G Lagus, 1865 J A Frumerie,
1890 A Norberg, 1890 J A Frumerie, 1892 N C
Bokman, samtliga Vistervik.

Reparationer: 10/1 1891 grundstotte Indien utan-
for Vinga och reparerades pa Goteborgs gamla
varv.

Skeppet forliste 1894 utanfor Vliessingen 1 Hol-
land under kapten N C Békman.

Flaggor och kanonsalut
Pa sin jungfruresa som varade nastan atta ar kor-
sade Indien alla varldshav och fullbordade sin

forsta varldsomsegling. Nar fartyget till slut ater-
vande och seglade in pa Skeppsbrofjarden en ku-
len novemberdag 1870, hissades stadens alla flag-
gor, skolbarnen fick ledigt, folket samlades pa
Skeppsbron och hurrade och saluter avfyrades




fran stadens kanoner. /ndien hissade flaggstall och
besattningen mannade ra under infarten pa fjar-
den. Det var en bejublad dag 1 stadens historia.

Fullriggare

Indien var ursprungligen en fullriggare, en typ av
riggning som kravde 18 mans besattning. Fartyget
riggades sedermera om till barkskepp. Det mattes
da tll 574 ton och hade 12 mans besattning. Som
bark hade det alltsa 6 man mindre manskap an
nar det var fullriggat.

Fartyget fick ett valdsamt slut. Under resa till
Antwerpen med kapten Nils Conrad Bokman som
befalhavare strandade det pa hollandska kusten 1
november 1895 och blev vrak.

Den stora modell av Indien som Fridell byggde
omkring 1860 visades pa den stora industriutstall-
ningen 1 Stockholm 1865. Modellen skéanktes se-
dan till Vasterviks navigationsskola. Fran 1943
finns den pa Sjohistoriska museet 1 Stockholm.

Mycket mer om fartyget och dess konstruktor
och sjofarder kan lasas 1 min bok "Skeppsbygg-
mastaren Carl Rudolf Fridell. Hans liv och fartyg
1826-1885".

Skulptur
Repliken av skeppet Indien kommer att bli en tu-
ristattraktion och ett kulturobjekt som lyfter fram

Det har fartygsportrattet visar skeppet Indien i
en storm i Biscayabukten. Malningen ar en
akvarell. Privat ago.

staden och skapar en identitet och sinnebild for
Vistervik som gammal skeppsbyggar- och sjofa-
rarstad.

For att ytterligare befasta denna bild kan kom-
munen ge uppdrag at den valrenommerade skulp-
toren Peter Linde, Nacka, att skapa en skulptur av
Fridell. Linde ar en av landets mest namnkunniga
konstnarer inom sitt omrade.

Ingen minnessten restes over Fridell dar han lig-
ger begravd pa gamla kyrkogarden. Ankan hade
det for fattigt efter hans bortgang och maste 1 fors-
ta hand sorja for barnens behov.

En skulptur av Linde, placerad pa Skeppsbro-
kajen med utblick 6ver Fridells framsta skapelse,
skeppet Indien, skulle ge skeppsbyggmastaren den
uppmarksamhet han fortjanar 1 stadens historia.

Han kunde sta med en ritningsrulle 1 vanster
hand och ritningsbestick 1 den hogra. Skulpturen
skulle bli 6ver tva meter hog for att synas.

Delprojekt
Piren som blir fortojningsplats for skeppet Indien
byggs ut fran nuvarande kaj eller fran Slottshol-
men ett stycke ut 1 Skeppsbrofjarden. Det kommer
att ligga ett stycke ut pa redden for att synas val

4



Vasterviksdamer i kreationer frdn 1880-tal,
fran vanster Amelie Fogelmark, Christina Odel-
mark och fru Wilke.

men anda nara stadens turistbyrd som kan arran-
gera visningar med gruppbesok pa fartyget.

En informationsavla under uthangande tak
uppfors intill skulpturen och far ett antal falt typ
Tindered. Dar ges information om fartyget.

Ett delforslag ar att nuvarande restauranbygg-
nad pa Slottsholmen rivs och en ny regattarestau-
rang uppfors. Den byggs 1 en édldre stil som ankny-
ter till den ursprungliga restaurang Slottsholmen
som revs 1950. Se min bok "Vistervik 1900 till
1930". Byggnaden rymmer ocksa ett Visans hus
som far egen entré.

Internationell regatta

For att tacka upp begreppet regattarestaurang
etableras en arlig internationell stor seglingstav-
ling 1 Tjusts skdargard. Deltagare bjuds in fran hela
Europa. Medarrangorer blir forslagsvis Westerviks
Segelsallskap och Segelsallskapet Wikingarna. Ef-
ter avslutade tavling seglar batarna in till Skepps-
brofjarden och lagger till vid bryggor eller ankrar
upp pa fjarden.

Regattan blir en tillstallning med klass. Middag
och dans till storband. Kladsel smoking. Priser de-
las till vinnarna av tavlingarna.

Ett arrangemang av denna kaliber kraver vana,
kunnighet och en anpassad organisation for s k
event. Per Johansson pa Gransé har kompetens
och medarbetare att halla 1 ett sadant stort pro-
jekt. Med kommunens stod later han ocksa sina
internationella batmoten ateruppsta med utstall-
ningar dar batkonstruktorer och andra far visa
upp sina produkter 1 talt langs Skeppsbrokajen,
Strandvagskajen, Fiskarhamnen och pa Gronsaks-
torget.

Finansiering

Kommunen gar in med nagra miljoner i startka-
pital sa att Egil Bergstrom med soner kan starta
bygget. Hans varv star nu ledigt sedan skonerten
Vegn ligger fardigrenoverad efter tio langa ar av
arbete.

I radande lagkonjunktur kan arbetskraft slussas
av Lansarbetsnamnden via den lokala arbetsfor-
medlingen till projektet och sysselsattas pa varvet.
Statsbidrag kommer med all sannolikhet att kun-
na paraknas fran sysselsattningssynpunkt.

Vidare engageras Regionférbundet och Spar-
banksstiftelsen for delfinansiering. Medel soks ock-
sa ur de olika stiftelser och fonder dar mojlighet
finns att uppbada kapital.

AB Skeppet Indiens vanner

Den viktigaste forsorjningskallan for kapital blir
ett aktiebolag som tillskapas for projektet, arbets-
namn “AB Skeppet Indiens vanner”. Naringslivet
1 Vastervik, Tjust och andra intresserade orter och
regioner far injudan att forvarva aktier 1 projektet.

Visterviks museum, Klubb Maritim, foreningen
Flottans man med flera ideella organisationer be-
reds mojlighet att medverka.

Pa sockeln till skulpturen av skeppsbyggmasta-
ren C R Fridell kan man fasta méssingsskyltar
med namnen pa de foretag och organisationer
som varit huvudsponsorer for projektet och skulp-
turen. Ovriga bidragsgivare far sina namn atergiv-
na i en skeppsdagbok som forvaras ombord eller
pa turistbyran.

Alla finansiarer ges tillfille att hyra Indien och
segla ut 1 skiargarden med sina kunder och gaster
pa en heldagstur med konferens och bespisning;
Besattning blir befarna sjobefal och manskap.
Strandhugg kan ske 1 var fantastiska skargard.



Anna Palmblad och Josephine Peterson, sjokap-
ten Janne Ugarph, postmastare Viktor Wenner-
strom med hustru Hilda. Kladedrakterna ar fran
1880-tal och skiljer sig nagot fran tidigt 1860-

tal som praglades av senrokokons stil.

Seglats till Kina och Indien

Nar fartyget ligger fardigbyggt och dopt kan det
bli dags att utrusta det for en langresa till samma
avldgsna farvatten som originalskeppet foretog sig

Indien angjorde under manga resor bland an-

nat Macaos redd. Pa den har malningen ser vi

ett barkskepp i forgrunden med unionsflaggan

pa ranocken, kanske Indien. Langs kajen radar
faktorierna upp sig, alltsad varunederlagen.

pa sin jungfruresa. De nutida motsvarigheterna till
de gamla faktorierna bland annat 1 Wampoa,
Hongkong och Macao angors.

Pa resan monstras nya besattningar var fjorton-
de dag, 1 Biscaya, vid Kapstaden och foljande
varldsdelar. Sponsorer far mojlighet att skicka ivag
anstallda som besattningsmedlemmar ombord.
Skeppet seglas av fullbefarna sjoman.

Lokala massmedia engageras, honoratiores
bjuds in och representanter for foretag 1 dessa for
oss avlagsna varldsdelar vilkomnas for presenta-
tion och forhandlingar som ger nya affarsmojlig-
heter och kontrakt for det lokala och regionala
naringslivet 1 Tjust med omnejd.
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Byggtid

Hur lang tid bygget tar ar avhangigt hur stora re-
surser som satts in. Ursprungliga Indien ritades
1858 men projektet fick ligga nere nagra ar pa
grund av da radande kraftiga lagkonjunktur. Ar-
betet startades pa nytt 1860 och efter tva ar kunde
sjosattning ske 1862. Skeppet rustades ut vid en
brobank utanfor Stora varvet och seglade 1 mars
1863 ivag pa sin jungfrutur.

For dagens skeppsbyggare finns avancerade
maskiner till hjalp jamfort med gangna tiders ar-
betskravande metoder. Repliken Indien bor efter 1
vart fall fem ars byggenskap kunna glida ner 1 sitt
ratta element, dopas och segla Gamlebyviken
soderut och igenom Stora Strommen for att lagga
till vid Skeppsbrokajen.

Dokumentar
Under hela byggprocessen filmas projektet, allt-
ifran utlaggning av bottenstock till spantresning,
bordlaggning, dackets laggning och resning av
master och upphissandet av rar och stanger, lik-
som segelsomnad och installation av motorer.
For att forsoka aterge en datida byggprocess
och jamfora den med dagens moderna maskin-
teknik, engageras skadespelare, eller folk med
anlag for sadan uppgift, att forestalla varvsarbe-
tare anno 1862. Ikladda arbetsklader fran tiden
sagar de, bilar, hyvlar, bultar med trapluggar och
drevar. Som jamforelse visas nutida teknik.

i Notholmen S

52

Alternativa fortojningsmojligheter vid special-
byggd pir ar 1) dar Storgatan mynnar ut mot
Skeppsbrofjarden. Asynen langs Storgatan en
afton med hela riggen eklarerad blir spektaku-
lar 2) eller vid en pir i forlangningen av en ny-
byggd regattarestaurang pa gamla restaurang
Slottsholmens plats. Bada alternativen ger nar-
het till turistbyran for guidade visningar av far-
tyget. Bla prick markerar Fridells skulptur.

Skeppsbyggmastaren sjalv figurerar 1 bild,
ikladd sin skarpskytteuniform. En lokal amator-
skadespelare, t ex Christer Warfvinge, ombeds
lara in rollen och spela den.

Janne Nasstrom 1 Farhult eller annan filmska-
pare vidtalas for att astadkomma en 60 minuters
spelfilm av hela bygget, sjosattningen, dopet och
det hogtidliga mottagandet pa Skeppsbrokajen.

Filmen visas for turister och andra besokare 1
lamplig lokal 1 ndrheten av fartyget.

Om resan till Kina blir av skildras farden och
aventyren som moter pa vagen och mottagandet 1
angoringshamnar under vagen. Filmen redigeras
och visas efter atervindandet till hemmahamnen.
Broschyrer skrivs och trycks upp pa olika sprak.

En dokumentar som skildrar byggprocessen tar
flera ar att astadkomma. Kvalitetskraven pa den
ar inte lika hoga som pa en reklamspot.

Nar dokumentiren val ar fardig for visning tar
man kontakt med programansvariga pa olika TV-
kanaler och presenterar sitt projekt.
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TV-reklam

Korta reklamspots 1 TV vacker uppmarksamhet
och lockar besokare. Produktionskostnad for ett
inslag pa 20-30 sekunder ligger pa runt 100 000 -
- 400 000 kr beroende pa ambition och kvalitets-
krav. Betydligt storre summor spenderas av resurs-
starka storbolag. I ett filmteam fran ett reklam-
filmsbolag ingar vanligenl5 personer .

Basta sandningstid for ett reklaminslag ar mel-
lan kI 20 och 22. Genomsnittslingd ar numera 20
sekunder men kortare eller langre tid kan bli aktu-
ellt, allt fran 10, 15, 20, 25 till 30 sekunder.

Som jamforelse kan namnas att priset for en 20
sekunders reklamspot kring program som "Idol"
och "Stjarnor pa 1s" kostar 70 000 - 200 000 kr.
Ett reklaminslag 1 "Fotbollsgalan" kostar 180 000
kr. Priset for en reklamspot i "Antligen hemma"
pa tisdagar ar 156 000 kr.

En rikskampanj under t ex en vecka med 20-
sekundersinslag 10 ganger kostar fran 800 000 till
1 000 000 kr eller mer. Pa T'V-bolaget sker lott-
ning bland alla inressenter varvid stora annonso-
rer med mediaavtal har {oretrade. Som annonsor
maste man vara ute 1 god tid infér varje manads-
avtal for att fa chans att konkurrera om basta
sandningstider.

Vill man annonsera pa den tyska marknaden
med dess 65 miljoner invanare far man rakna
med en minst 5 ganger hogre kostnad. Men da

Gamla restaurang Slogttsholmen innan
branden 1950.

nar man en betydligt storre malgrupp an Sveriges
9 miljoner. Raknat per invanare ar kostnaden va-
sentligt hogre 1 Sverige an 1 Tyskland.

Gaster och massmedia
Med affischer och annonser kungors dag och tid
for sjosattning vid varvet, for farden till forto;-
ningsplatsen vid Skeppsbron och for de hogtidliga
arrangemangen vid vilkomnande och fartygsdop.
Inbjudan gar ut till lokalpress, rikspress, radio
och TV, En sarskild inbjudan gar till Klubb Mari-
tim och andra nautiska foreningar genom annon-
ser 1 medlemstidningar. Inbjudan gar ut till stod-
foreningar for briggen Gerda, tullriggaren af Chap-
man, Stockholmsbriggen Tre kronor; fullriggaren
Ngjaden och barken Viking.

Dagen med stort D

Indien-dagen blir en stor dag for Vasterviks kom-
mun, dess naringsliv, turistnaringen och for alla
stadsbor och andra engagerade.

Som nar den gamla Indien anldnde efter sin na-
ra atta ar langa jungrfruresa hissas stadens alla
flaggor, skolbarnen far ledigt, alla skadelystna sam-
las, en massingsoktet, alltsa en liten musikkar, upp-
kladd 1 nysommade kopior av skarpskytteunifor-
mer, spelar pd tidstypiska instrument.

Koren Flottans man mannar ra tjugo man stark
och sjunger under farden ner genom viken, vid
passagen genom Stora strommen och under {or-
tojningen.

Kommunfullmiaktige och kommunala befatt-




ningshavare och naringslivsfolk samlas innanfor
avsparrningar ikladda tidstypiska klader. Herrarna
har langa pantalonger, figursydda rockar, halskras
och hoga hattar. Damerna ar kladda 1 langa ut-
stallda kjolar, mamelucker, krinoliner, bahytter
eller kapotthattar och korkskruvslockar. Allt for att
skapa en festlig tidstypisk tavla.

Modetidning

For att fa delta 1 evenemanget kravs 1860-tals-
kladsel. I god tid trycker arrangérerna upp en tid-
ning med modeller och moénster fran tiden. Alla
kan ta del av dessa och somma pa egen hand. Pris
till basta utstyrsel utlovas. Tidningen bladas in 1
"Utkik" och kan ocksa hamtas i entrén pa kom-
munkansliet.

Vid risk for regn uppfors stora talt. Forfrisk-
ningar serveras. Sa var det vid varje stapelavlop-
ning 1 gagna skeppsbyggartider.

Valkomsttal halls av kommunalradet ikladd tids-
typisk kladsel, skeppsbyggmastaren 1 skarpskytte-
uniform haller svarstal, fartyget dops av tillrest ho-
noratiores, skalar utbringas, saluter blir avfyrade
och massingsoktetten ger konsert. Pa kvallen foljer
invigningsbal pa nya regattarestaurangen Slotts-
holmen.

Ju mer festivitas...
Varfor dessa storstatliga arrangemang, och tidsty-
piska kldder, alltsa hur man var kladd 1863? Sva-
ret ar forstas att ju mer festivitas, farg, form och
musik, desto mer minnesvard blir /ndien-dagen un-
der aren framover.

Och dessutom och inte minst, ju mer upplevel-
sevart arrangemangeet blir, ju storre utrymme fol-
jer 1 massmedia, inte bara i lokal-T'V och lokaltid-

af Chapman, museifartyg och vandrarhem i
Stockholm. Byggt 1888 i England.

ningar utan ocksa 1 riks-TV, 1,2 och 4, kanske ka-
nal 5, 6 och 8 ocksa. Dessutom 1 rikspress som
DN, SVD, AB, Expressen, DI och alla facktid-
ningar som skriver om sjofart.

All denna medietid motsvarar miljontals kronor
- och blir helt gratis. Den drar uppmarksamheten
till staden och regionen och gynnar kommun och
naringsliv. Lagg dartill reklamspottar och T'V-do-
kumentar.

Och resan till Kina och Indien for skeppet In-
dien genererar ocksa massor av kostnadsfri upp-
marksamhet 1 massmedia. Och ger jordman for
utvecklade handelsavtal och affarer med de stora
kontinenterna 1 6ster, allt till gagn f6r kommun
och naringsliv.

Vastervik 2008-11-21
Sven Kjellgren

Kreator, idégivare, maritim och folkhistorisk
forskare, grafisk formgivare, journalist,
forfattare och konsult.

Copyright Sven Kjellgren.

Varje anvindade av detta forslag, helt
eller delar, utan upphovsmannens
skriftliga tillstand kommer
att beivras enligt lagen
om upphovsriitt.




Briggen Tre kronor af Stockholm, den s k
Stockholmsbriggen bérjade byggas 1997 och
sjosattes 2005. Den ar 35 meter lang, 8,3 me-
ter bred och masternas hojd ar 29,5 meter.

Den fyrmastade barken Viking byggdes i Ko-
penhamn 1907. 1996 fick baten ny bramrigg
och ny rigg till r&r samt total eftersyn av Ovrig
rigg. Allt aterstalldes till original. Barken ligger i
Goteborgs hamn som hotell Géteborg. Dar
finns ocks& den nybbyggda kopian av ostindie-
fararen Goteborg.

Gavle har briggen Gerda, en kopia av det ur-
sprungliga fraktfartyget. Den sjosattes 2005 for
trafik med skolungdomar och charter i Oster-
sjon. Konstruktionsritningen utférdes av Egil
Bergstrom, Gamleby

Tre Kronor har kajplats vid Ostra Brobanken,
Skeppsholmen, Stockholm. Dar finns det s k
Kolskjulet som inrymmer konferenssal.

Najaden byggdes
1897 i Karlskrona
som 6vningsfartyg at
flottan for utbildning
av skeppsgossar.
Seglatserna gick ut-
med vast- och ost-
kusten och till Eng-
land m fl lander.
Numera ligger hon
som museum i
Halmstad.

En kvinnotorso skulp-
terad av den valkande
Peter Linde. Han ar le-
damot av Konstakade-
mien och bor i Nacka
dar han ocksa har sin
ateljé.
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